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Abstract of DE19619787 

Releasably vertically symmetric abutted steel 
guide sections (1) each_have concave wheel 
guide faces (2) to the sides closest spaced (A) 
in the upper part of the section (1) and joined 
at their longways edges by a closed crest (3) 
part where the wheel surfaces (2) lie closer 
together than where they join the standing 
surface (5) at the contact edges (6) of the 
wheel surfaces. The edges protend in vertical 
planes (VE1) in the vertical direction (VE) of 
their tangent to the closest spacing. The wheel 
surfaces and crest should comprise a single 
chiplessly formed sheet plate, the crest being 
gabled or convexly rounded. The endfaces of 
each section (1) are closed off by sheet 
uprights and the bottom edges (8) of the 
surfaces (2) form an acute angle (ALPHA) with 
the standing surface (5). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Fahrbahnbegrenzung fur Go-Cart-Bahnen 

(§) Die Fahrbahnbegrenzung setzt sich a us zu einer durchge- 
handen Leiteinrichtung losbar aneinander gekuppelten, be- 
zuglich ihrer vertikaien Mittellangsebenen symmetrisch aus- 
gebildeten stahlernen Leitschuasen (1) zusammen. Jeder 
Leitschug (1) weist zwel konkav gekrummte seitliche Red- 
leitflachen (2) auf, deren kleinster Abstand (A) sich im 
oberen Hohenbereich des Leltschusses (1) befindat. Die 
durch einen geschtossenen dachfomnigen Firstbereich (3) 
miteinander verbundenen oberen Langskanten (4) dar Rad- 
lertflachen (2) haban einen kteineren Abstand vonetnander 
ats die mit dar Aufstandsflache (5) fur den Leitschuft (1) in 
Kontakt befindlichen unteren Langskanten (6). Die oberen 
Langskanten (4) kragen auch uber die Radleitflachen (2) im 

u Bareich ihres kleinsten Abstands (A) tangierande Vertikal- 
ebanen (VE) in Richtung auf Vertikalebenan (VE1) vor, 

f walche die unteren Langskanten (6) tangieren. 
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Beschreibung seitlichen Anfahrbleche sich aus drei knickfrei uberein- 

ander angeschlossenen Langsstreifen zusammensetzen. * - 

Die Erfindung betrifft eine Fahrbahnbegrenzung fur Der mitdere Langsstreifen ist ebenflachig ausgebild'et, 

Go-Cart-Bahnen aus zu einer durchgehenden Leitein- wohingegen sich der untere Langsstreifen ebenflachig 

richtung ldsbar aneinander gesetzten, bezuglich ihrer 5 unter einem geringen Neigungswinkel zur Horizontalen 

vertikalen Mittellangsebenen symmetrisch ausgebilde- erstreckt Der obere Langsstreifen ist zylindrisch ge- 

ten stablemen Leitschussen krummt Ein derartiger Schutzpiankenstrang wurde 

Durch die DE 39 28 793 C2 ist ein Leitschwellen- beim Einsatz auf einer Go-Cart-Bahn ebenfalls harte 

Strang bekannt, welcher in der Regel dort installiert Schlage auf ein Go-Cart verursachen, wenn dies gegen 

wird,woKraftfahrzeugeeinereiativgeringeGeschwin- 10 diesen Schutzpiankenstrang fahrt 

digkeit haben. Dies ist insbesondere in Baustellenberei- Die Leiteinrichtung des DE-GM's 18 70 841 wird 

chen der Fall. Jede bezuglich ihrer vertikalen Mittel- starr an der Aufstandsflache befestigt Die konkav ge- 

langsebene symmetrisch ausgebildete Leitschwelle des krummten Seitenflachen erlauben zwar ein Hochrollen 

Leitschwellenstrangs weist zwei konkav gekrummte von Radern, konnen aber nicht verhindern, daB die Ra- 

Anfahrbleche auf. Die der Aufstandsflache fur jede Leit- 15 deruberdieSchutzplankehinwegrollen. 

schwelle benachbarten unteren Randabschnitte der An- Bei der Schutzplanke der EP 0 343 091 Al, Fig. 5 ist 

fahrbleche laufen tangential in die Aufstandsflache ein. kein Hochrollen von Radern auf den seitlichen Anfahr- 

Fahrt ein Kraftfahrzeug auf einen solchen Randab- blechen moglich. 

schnitt, bewirkt das Gewicht des Kraftfahrzeugs einen Der Erfindung liegt ausgehend vom Stand der Tech- 

zusatzlichen Andruck der Leitschwelle an die Auf- 20 nik die Aufgabe zugrunde, eine Fahrbahnbegrenzung 

standsflache mit dem Ziel eines erhohten Reibwider- fur die Rennstrecken von Go-Cart-Bahnen zu schaffen, 

stands. Hiennit wird der Zweck verfolgt, daB der Leit- die leicht herzustellen, problemlos zu montieren sowie 

schwellenstrang seitlich nicht verschoben wird. Die obe- auch umzusetzen ist und ein auf sie f ahrendes Go-Cart 

ren Randabschnitte der Anfahrbleche stoBen mit ihren wieder sanft auf die Fahrbahn zuruckleitet 

Langskanten an die Unterseite eines Kupplungsrohrs. 25 Die Ldsung dieser Aufgabe besteht nach der Erfin- 

Dieses Kupplungsrohr kragt folglich mit seinen seitli- dung in den Merkmalen des Anspruchs 1. 

chen Flachenbereichen quer gegenuber den oberen Ein wesentlicher Gesichtspunkt sinbVwie auch bei der 

Randabschnitten der Anfahrbleche vor. Somit werden bekannten Bauart, die konkav gekrummten seitlichen 

zwischen den Randabschnitten und dem Kupplungsrohr Radleitflachen. Hierbei kann es sich urn kreisbogenfor- 

aus gepragte Winkelbereiche gebildet. 30 mig gekrummte oder urn annahernd kreisbogenfdrmig 

Der bekannte Leitschwellenstrang hat sich derart in gekrummte Radleitflachen handeln. Die Symmetric der 

der Praxis bewahrt, daB auch die Betreiber von Go- Leitschusse erlaubt es, zwei unmittelbar nebeneinander 

Cart-Bahnen dazu iibergegangen sind, ihre Rennstrek- liegende Fahrbahnen voneinander zu trennen oder auch 

ken mit solchen Leitschwellenstrangen zu sichern. Bis- nur eine Fahrbahn seitlich zu begrenzen. Besondere Be- 

lang erfolgte die Absicherung solcher Rennstrecken in 35 deutung haben jedoch die oberen Randabschnitte der 

wenig anspruchsvoller Weise zumeist durch gestapelte Radleitflachen. Diese sind nunmehr gezielt uber die 

Autoreifen, Strohballen oder mit Wasser gefullten Vertikalebene hinaus zur jeweiligen Fahrbahn zuruck- 

Kunststoffbehaltern. gebogen. Ein solcher Oberhang bewirkt, daB ein auf 

Obwohl der bekannte Leitschwellenstrang im Ver- eine Radleitflache hochgerolltes Rad von seibst in Rich- 

gieich zu anderen Leitschwellenstrangen bereits relativ 40 tung auf die Fahrbahn zuriickgelenkt wird und damit 

kleine Abmessungen und auch ein geringes Gewicht auch von der Radleitflache wieder sanft hinunter fahrt. 

aufweist, hat sein Einsatz bei Go-Cart-Bahnen gezeigt, Dadurch wird ein schlagartiger Kontakt der Rader eines 

daB er den fahrzeugbedingt spezifischen Anforderun- Go-Carts mit der Leiteinrichtung vermieden mit dem 

gen dieser Go-Cart-Bahnen nicht gerecht wird. Es hat vorteilhaften Ergebnis, daB der Fahrer eines Go-Carts 

sich namlich herausgestellt, daB der Leitschwellenstrang 45 stets die Kontrolle Qber sein Fahrzeug behalt und nicht 

aufgrund des vergleichsweise geringen Gewichts der die Gefahr besteht, daB sein Fahrzeug auf die Renn- 

Go-Carts, ihres tief liegenden Schwerpunkts, des gro- strecke ziiriickgeschleudert wird und dort ggf. mit ande- 

Ben seitlichen Abstands der Rader, des kurzen Rad- ren Fahrzeugen kollidiert 

stands sowie der im Durchmesser kleinen Rader zu steif Die unmittelbare Verbindung der beiden Radleitfla- 

ist Fahrt ein Go-Cart gegen den Leitschwellenstrang, 50 chen Qber den geschlossenen Firstbereich eroffnet die 

was im Hinblick auf die besondere Fahrtechnik mit ei- Moglichkeit einer Leichtbauweise bei geringem Ge- 

nem Go-Cart und den relativ geringen Kurvenradien wicht Jeder einzelne LeitschuB ist leicht zu handhaben 

haufig unter einem groBen Anfahrwinkei erfolgt, so und daher auch problemlos umsetzbar, so daB die ge- 

prallt das Go-Cart ziemlich hart auf den Leitschwellen- samte Leiteinrichtung dem Verlauf der jeweils ge- 

strang mit der Auswirkung, daB der Fahrer Probleme 55 wunschten Rennstrecke optimal angepaBt werden kann. 

mit der Lenkung des Go-Carts bekommL Er kann die Die Merkmale des Anspruchs 2 erlauben es, die Leit- 

Kontrolle Qber sein Go-Cart verlieren und mit anderen einrichtung schmal zu halten, das heiBt die unteren 

Go-Carts kollidieren. Langskanten der Radleitflachen so nan wie moglich an- 

Ferner hat sich gezeigt, daB ein auf einem Anfahr- einander zu rucken. Dennoch kann durch entsprechen- 

blech hochfahrendes Rad, meistens ein lenkbares Vor- eo de Wahl des Winkels zwischen der Aufstandsflache und 

derrad, einen weiteren heftigen Schlag erhalt, wenn es den unteren Randabschnitten der Radleitflachen dafur 

am oberen Randabschnitt des Anfahrblechs mit dem Sorge getragen werden, daB ein mit der Leitemnchtung 

Kupplungsrohr in Kontakt gelangt Ein derartiger in Kontakt gelangendes Go-Cart in Abhangigkeit von 

Schlag kann ebenfalls dazu fuhren, daB das Go-Cart ins dem Aufprallwinkel und der Fahrgeschwmdigkeit ruck- 

Schieudem gerat, auf die Fahrbahn zuriickgeworfen 6 5 frei an der Leiteinrichtung hochfahren kann und ebenso 

wird und dann mit weiteren Go-Carts kollidiert sanft wieder auf die Fahrbahn zuruckgefuhrt wird. 

Im Umfang der EP 0 462 307 Bl ist ein Schutzplan- Die Hersteilung der Leiteinrichtung wird entspre- 

kenstrang aus einzelnen SchQssen bekannt, bei dem die chend den Merkmalen des Anspruchs 3 dadurch verem- 
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facht, daB die Radleitflachen und der Firstbereich ein- 
stuckige Bestandteile einer spanlos umgeformten Blech- 
platine bilden. 

Die Herstellung jedes Leitschnsses aus einer Blech- 
platine gestattet es, auch solche Leitschusse bereitzu- 
steUen, die aneinandergesetzt eine Kurve bilden. Dazu 
kann die Blechplatine vorab entsprechend gestanzt sein 
oder es wird der LeitschuB nach dem Umformen bei- 
spielsweise mit Hilfe einer Sage stirnseitig entsprechend 
schrag abgeteilt 

Der Firstbereich kann nach Anspruch 4 dachformig 
gestaltet sein. Die Biegekanten sind dann genindet 

Vorstellbar ist aber auch ein konvex genindeter First- 
bereich gemaB den Merkmalen des Anspruchs 5. 

Die Merkmale des Anspruchs 6 fuhren zu einer Ver- 
steifung jedes Leitschusses und erlauben es auch, den 
Stegblechen die Mittel zur Verbindung von zwei auf ein- 
ander folgenden Leitschussen zuordnen zu kdnnea 
ZweckmaBig werden die Stegbleche sowohl endang der 
Radleitflachen als auch des Firstbereichs verschweiBt 

Sofern notwendig, kann nach Anspruch 7 auch in dem 
Bereich zwischen den stirnseitigen Stegblechen minde- 
stens ein weiteres Stegblech quer eingegliedert sein. 
Vorzugsweise wird ein solches Stegblech in der vertika- 



In diesera Zusammenhang erweisen sich die Merkma- 
le des Anspruchs 13 als besonders vorteilhaft Aufgrund 
der kreuzformigen Aussparung im Firstbereich kann 
zum Losen eines Spannkeils ein sogenannter Stiftzieher 
5 verwendet werden. Dieser Stiftzieher setzt sich aus ei- 
nem Stab mit einem Haken an dem einen Ende und 
einem Anschlag am anderen Ende sowie aus einem ent- 
iang des Stabs verlagerbaren Gewicht zusammen. Der 
Haken kann durch den Querschlitz der kreuzformigen 
io Aussparung eingefuhrt und in die Bohrung des Spann- 
keils eingehakt werden. Durch schwungvolle Verlage- 
rung des Gewichts von unten nach oben gegen den 
Anschlag wird dann der Spannkeil gelds t 
Dem Betreiber einer Rennstrecke fur Go-Carts oder 
is dem jeweiligen Rennleiter wird es mit den Merkmalen 
des Anspruchs 14 ermoglicht, die gesamte Leiteinrich* 
tung vergleichsweise f einfiihiig auf den Idealverlauf der 
Rennstrecke abzustimmen. Dazu kann er Distanzstucke 
beispielsweise keilformiger Ausbildung in den Spalt 
20 zwischen zwei aufeinander folgenden LeitschOssen ein- 
setzen. Diese Distanzstucke werden dann einwandfrei 
zwischen zwei Leitschusse eingeklemmt, wenn der 
Spannkeil positioniert wird Die Distanzstucke erlauben 



somit horizontale und vertikale bogenfdrmige Leitein- 

len Mittelquerebene eines Leitschusses angeordnet 25 richtungen. 

Dieses Stegblech wird dann ebenfalls verschweiBt Die unteren Langskanten der Radleitflachen sind in 

Eine besonders einfache, aber wirksame zug- und der Regel durch das Abteilen von einer Blechplatine 

dmckfeste Verbindung zweier Leitschusse besteht in scharfkantig ausgebildet Sie wurden folglich die Ober- 

den Merkmalen des Anspruchs 8. Bevorzugt erstrecken flache der Fahrbahn bei einer seitlichen Verschiebung 

sich die beiden Zentrierzapfen sowie die Auf nahmeboh- 30 der Leiteinrichtung beschadigen. Da die Fahrbahnen 



rungen in der vertikalen Mittellangsebene eines Leit- 
schusses. Zur Verbindung von zwei Leitschussen ist es 
dann lediglich erforderlich, die Zentrierzapfen in die 
Aufnahmebohrungen einzufuhren und diese Verbin- 
dung durch einen Spannkeil zu sichern. 

Entsprechend den Merkmalen des Anspruchs 9 weist 
der Spannkeil vorzugsweise eine Mindestlange auf, die 
etwa der halben Hohe eines Leitschusses entspricht Da- 
durch erhalt die Leiteinrichtung auch in den StoBberei- 
chen zweier Leitschusse in der vertikalen Ebene eine 
groBe WinkelsteifigkeiL 

Obwohl es moglich ist, daB beide Zentrierzapfen an 
den Stegflachen befestigt, beispielsweise angeschweiBt, 
sind, sehen die Merkmale des Anspruchs 10 gemaB einer 
zweckmafligen Ausfuhrungsform vor, daB nur der unte- 
re Zentrierzapfen an einem stirnseitigen Stegblech be- 
festigt ist, wahrend der obere Zentrierzapfen eine La- 
gerbohrung in dem Stegblech langsbeweglich durch- 
setzt 

Zur leichten und schnellen Einfiihrung bzw. auch De- 
montage eines Spannkeils sind nach Anspruch 11 so- 
wohl im Schaft des oberen Zentrierzapfens als auch im 
Firstbereich des die Aufnahmebohrungen aufweisenden 
Leitschusses Langldcher vorgesehen. Die GroBe der 
Langldcher ist an die Konfiguration des Spannkeils an- 
gepaBt Nach dem Einsetzen und Eintreiben des Spann- 
keils Iiegt dieser an der InnenflSche des Stegblechs mit 
den Aufnahmebohrungen und zieht iiber den oberen 
Zentrierzapfen die beiden Leitschusse aneinander. Eine 



aber in vielen Fallen besonders gestaltet bzw. beschich- 
tet sind, um den Go-Cart- Fahrern ein harmonisches 
Fahren zu gewahrleisten, sehen die Merkmale des An- 
spruchs 15 zum Schutz der Fahrbahnen eine begrenzt 
35 elastische Ummantelung der unteren Langskanten vor. 
Hierbei kann es sich um U-formige Gummi- oder 
Kunststoffleisten handeln, die auf die Langskanten ge- 
klemmt werden. 
Eine neben der optimalen Leitfunktion auch optisch 
40 ansprechende Konfiguration der Leitschusse wird dann 
erreicht, wenn nach Anspruch 16 das Verhaltnis der 
Hohe eines Leitschusses zu seiner groBten Breite im 
Bereich der unteren Langskanten etwa wie 1 : 1 bemes- 
sen ist In der Praxis bewegen sich diese MaBe um etwa 
45 400 mm. Eine solche GroBenordnung kommt besonders 
den spezifischen Bedingungen einer Go-Cart-Bahn ent- 
gegen. 

Eine ausreichende Stabilitat der Leitschusse ist dann 
gegebea wenn entsprechend Anspruch 17 das Verhalt- 
50 nis des Abstands der oberen Langskanten zum Abstand 
der unteren Langskanten etwa wie 1 : 3 bis 1 : 4 hemes- 
sen ist 

Die Standzeit der LeitschQsse wird dadurch erhoht, 
daB sie nach Anspruch 18 feuerverzinkt sind. 
55 SchlieBlich wird ein vorteilhaftes Merkmal noch im 
Anspruch 19 erblickt Eine solche Beschichtung kann 
beispielsweise aus einem speziellen Lack bestehen, der 
verhindert, daB auf die auf eine Radleitflache gerollten 
Rader eines Go-Carts eine unerwunschte Bremswir- 



derartige Verbindung ist bei aller Montageeinfachheit 60 kung ausgeiibt wird. 



dennoch stabil und wirksam. 

Um bei Bedarf den Spannkeil leichter aus der Kupp- 
lungsposition losen zu konnen, ist nach Anspruch 12 am 
breiteren Ende des Spannkeils eine Bohrung vorgese- 
hen. In diese Bohrung kann dann ein entsprechend aus 
gebildetes Werkzeug eingesetzt werden. Unter Abstiit- 
zung z. B. am Firstbereich kann der Spannkeil anschlie- 
Bend gelost werden. 



65 



Obwohl die eine passive Schutzvorrichtung bildende 
Leiteinrichtung vorstehend anhand ihres Einsatzes bei 
einer Go-Cart-Bahn erlautert wurde, steht es dem 
grundsatzlichen Erfindungsgedanken nicht entgegen, 
sie auch dort mit Erfolg einsetzen zu konnen, wo die 
jeweiligen straBenverkehrstechnischen Anforderungen 
(Leistungsstufen) es zulassea Dies ist beispielsweise bei 
geringen Fahrzeuggeschwindigkeiten, kleinen Anfahr- 
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5 % c t eeblech 9 des Leitschusses 1 sind in 
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5™ Radleitflachen 2 und dem Firstbereich 3 ver- em "X2 „ m% dasV erhalten ernes Go-Carts erken- 

n I MQE des Leitschusses 1 ein weiteres StegWech 11 S^S^ brwa rverUdn e rt.an»n^ab«md« 

eSiKSchweiBt Dieses Stegbiech 11 re.cht jedoch jucht 65 Die jn ™ ab gestimmt gezeichneten Rader 30 

u Firstbereich 3, sondern nur bis in eine Hone. £ °H e ^ und der LeitschuB 1 zeigen, daB ein Rad 

telcCnSSSnwandfreie VerschweiBung nut den des Go-Carts 31 -^.^ % ^ obe „ ^ auf . 

Radleitflachen 2 erlaubt 
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grand des Oberhangs des oberen Randabschnitts 7 der 
Radleitflache 2 gezielt in Richtung zur Fahrbahn FB 
zuruckgedruckt wird, so daB auch dieses Rad 30 wieder 
in der dargestellten Weise fiber die Radleitflache 2 nach 
unten auf die Fahrbahn FB rollt 
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Patentanspriiche 

1. Fahrbahnbegrenzung fur Go-Cart-Bahnen aus 55 
zu einer durchgehenden Leiteinrichtung losbar an- 
einandergesetzten, bezuglich ihrer vertikalen Mit- 
tellangsebenen (MLE) symmetrisch ausgebildeten 
stahlernen LeitschQssen (IX von denen jeder Leit- 
schuB (1) zwei konkav gekrurnmte seitliche Radleit- 60 
flachen (2) aufweist, deren kleinster Abstand (A) 
sich im oberen Hohenbereich des Leitschusses (1) 
befindet, wobei die durch einen geschlossenen 
Firstbereich (3) miteinander verbundenen oberen 
Langskanten (4) der Radleitflachen (2) einen kieine- 65 
ren Abstand (Al) voneinander haben ais die mit der 
Aufstandsflache (5) fur den LeitschuB (1) in Kon- 
takt befindlichen unteren Langskanten (6) und wel- 
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che uber die Radleitflachen (2) im Bereich ihres 
kleinsten Abstands (A) tangierende Vertikalebenen 
(VE) in Richtung auf Vertikalebenen (VE1) vorkra- 
gen, welche die unteren Langskanten (6) tangieren. 
Z Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB die der Aufstandsflache (5) be- 
nachbarten unteren Randabschnitte (8) der Radleit- 
flachen (2) mit der Aufstandsflache (5) einen spitzen 
Winkel (a) einschlieBen. 

3. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Radleitflachen (2) 
und der Firstbereich (3) einstuckige Bestandteile 
einer spanlos umgeforraten Blechplatine bilden. 

4. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Firstbe- 
reich (3) dachf ormig gestaltet ist 

5. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Firstbe- 
reich (3) konvex genindet ist 

6. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspruche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Stirnseiten 
jedes Leitschusses (1) durch Stegbleche (9, 10) ver- 
schlossensind 

7. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens 
ein weiteres quer gerichtetes Stegblech (11) in den 
Bereich zwischen den stirnseitigen Stegblechen (9, 
10) eines Leitschusses (1) integriert ist 

8. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspruche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB zwei aufeinan- 
derfolgende Leitschusse (1) uber wenigstens zwei 
im Abstand ubereinanderliegende Zentrierzapfen 
(12, 13) an dem einen LeitschuB (IX zwei Aufnahme- 
bohrungen (20, 21) an dem anderen LeitschuB (1) 
sowie mindestens einen Spannkeil (19) kuppelbar 
sind 

9. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lange (L) des Spannkeils 
(19) mindestens der halben Hone (H) eines Leit- 
schusses (1) entspricht 

10. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der untere Zentrier- 
zapfen (12) an einem stirnseitigen Stegblech (9) be- 
festigt ist und der obere Zentrierzapfen (13) eine 
Bohrung (15) in diesem Stegblech (9) langsbeweg- 
lichdurchsetzt 

11. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspru- 
che 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB im Schaft 
(17) des oberen Zentrierzapfens (13) und im First- 
bereich (3) des die Aumahmebohrungen (20, 21) 
aufweisenden Leitschusses (1) Langlocher (18, 23) 
vorgesehen sind 

12. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspru- 
che 8 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB am brei- 
teren Ende des Spannkeils (19) eine Bohrung (25) 
vorgesehen ist 

13. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet daB im First- 
bereich (3) des die Aufnahmebohrungen (20, 21) 
aufweisenden Leitschusses (1) eine kreuzfdrmige 
Aussparung (22) vorgesehen ist 

14. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspra- 
che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB in den 
Spalt (29) zwischen zwei aufeinanderfolgenden 
Leitschussen (1) mindestens ein Distanzstiick (28) 
einklemmbar ist 

15. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die unte- 
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ren Langskanten (6) der Radleitflachen (2) begrenzt 



16. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 
haltnis der Hdhe (H) eines Leitschusses (1) zu sei- 5 
ner groBten Breite (A2) im Bereich der unteren 
Langskanten (6) etwawie 1 : 1 bemessenist 

17. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 
haltnis des Abstands (Al) der oberen Langskanten 10 
(4) zum Abstand (A2) der unteren Langskanten (6) 
etwa wie 1 : 3 bis 1 : 4 bemessen ist 

18. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die Leit- 
schusse (1) feuerverzinkt sind. 15 

19. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die Rad- 
leitflachen (2) mit einer den Reibwiderstand sen- 
kenden Beschichtung versehen sind. 



elastisch ummantelt sind 
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